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Landschaftsmodell Nord-Ost-Ring

NORD-OST-RING

~Die richtige Idee zur richtigen Zeit*

Riidiger Stihl will mit seiner
Initiative Landschaftsmodell
Nord-Ost-Ring die Diskussi-
on {iber die Entlastungsstra-
f3e noch einmal in Gang
bringen. Die ganze Strecke
soll untertunnelt werden.
Die Kosten dafiir belaufen
sich auf'1,2 Milliarden Euro.

WAIBLINGEN
VON STEPHAN WOLF

Stihl kennt die Verkehrsproble-
matik in der Region aus eigener
Erfahrung: ,Ich stehe jeden Mor-
gen im Stau, wenn ich von mei-
nem Wohnort in Remseck nach
Waiblingen ins Unternehmen
fahre." Was fiir ihn gilt, das ist
auch Alltag fiir Tausende Pendler.
2017 verbrachten Autofahrer im
Grofiraum Stuttgart durchschnitt-
lich 44 Stunden im Stau. Der ent-
standene volkswirtschaftliche
Schaden liegt laut einer Studie bei
918 Millionen Euro. Die Alterna-
tivrouten und der OPNV sind
tiberlastet, die Folge sind: Zeitver-
lust, Lirm, Abgas und Feinstaub.
Aber nicht nur das. ,Das Wirt-
schaftswachstum der vergange-
nen 50 Jahre hatte eine enorme
Siedlungsentwicklung zur Folge",
erklart Riidiger Stihl, Gesellschaf-
ter der Stihl AG in Waiblingen, bei
einem Pressegesprich. Wirt-
schaftlicher Erfolg und Wohlstand
locken immer mehr Menschen in
die Region. Seit den 1980er Jahren
verlagert sich das Siedlungs- und

Verkehrswachstum auch in land-
liche Regionen. Der Landschafts-
verbrauch ist fiir die Region Stutt-
gart und die Menschen zuneh-
mend ein Problem.

Fiir Stihl ist klar: Es muss etwas
passieren. ,Die Zeit ist gekom-
men umzudenken®, sagt er. Des-
halb hat er gemeinsam mit dem
Miinchner Stadtplaner Hermann
Grub einen Lésungsansatz fiir ei-
ne alte Idee: Der Nord-Ost-Ring
soll komplett untertunnelt wer-
den. ,Das ist die richtige Idee zur
richtigen Zeit“, begriindet Grub,
der schon in Miinchen den dorti-
gen Gemeinderat {iberzeugt hat,
die Stadtautobahn Isarring in ei-
nen Tunnel zu versenken und da-
mit den Englischen Garten wieder
zu vereinen. Und sie haben in der
Trumpf AG, der Lapp Holding
und der Robert-Bosch GmbH re-
nommierte Mitstreiter aus der
Wirtschaft gefunden. Gemeinsam
haben sie ein Alternativmodell
entwickelt, das vor allem den Fli-
chenverbrauch im Vergleich zur
oberirdischen Variante deutlich
verringern wiirde. Bei der Ober-
flichentrasse wiirden etwa 46,5
Hektar Fliche bendtigt. Bei einer
Tunnelvariante kénnte diese auf
ein Drittel reduziert werden. Au-
Rerdem gébe es deutlich weniger
Lirm. Lirmbelastungen gebe es
lediglich im Bereich der An-
schliisse an das bestehende Stra-
Rennetz siidostlich von Korn-
westheim, den Tunnelportalen
sowie zwischen Waiblingen und
Fellbach. ,,Aulerdem wiirden die
Abgasbelastungen deutlich ver-
ringert“, erklirt Helmuth Ammerl

vom Planungsbiiro Obermeyer,

das die Studie in knapp einem
Jahr erstellt hat.

Durch den Nord-Ost-Ring wiir-
de der Durchgangsverkehr deut-
lich entlastet. Der Autoverkehr
wiirde auf der vierspurigen Trasse
geblindelt, wovon insbesondere
die Ortsdurchfahrten von Rems-
eck (minus 16000 Kfz pro Tag),
Waiblingen (minus 3500 Kfz) und
Fellbach (minus 3000 Kfz) profi-
tierten. Auch Kornwestheim
koénnte durch eine Biindelung der
Verkehrsstrome entlastet werden,
»wodurch sich das Verkehrsauf-
kommen nordlich des Ringan-
schlusses nicht signifikant erho-
hen wiirde“, heifSt es in der Stu-
die.

Spannung verspricht die Idee
einer unterirdischen Neckarque-
rung. ,Da nur maximal vier Pro-
Zent Steigung erlaubt sind, ist die
Zufahrt sehr lang, weshalb der
Tunnel unter dem Neckar iiber
drei Kilometer umfassen wird*,
erklart Ammerl. Da sein Unter-
nehmen Erfahrung mit Tunnel-

bauten — unter anderem am Bren-
ner — hat, sei dies aber leistbar.
Initiator Riidiger Stihl hofft,
dass nun eine Diskussion in Gang
kommt, um den Nord-Ost-Ring
doch noch zu bauen. ,Die 6kolo-
gischen Bedenken gegen das Pro-
jekt konnen durch den Alternativ-
vorschlag aufgefangen werden”,
sagt Stihl mit Blick auf die Arge
Nord-Ost-Ring. Er habe auch po-
sitive Riickmeldungen von Bund,
Land und betroffenen Kommu-
nen bekommen. Die Kosten von
1,2 Milliarden Euro schrecken ihn
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nicht: ,Wenn es ein wirtschafts-
starker Raum wie die Region
Stuttgart nicht hinbekommt,
solch ein Projekt zu stemmen,
wer dann?“ Die Unternehmen
wiren jetzt schon in Vorleistung

der Studie von 250000 Euro be-
zahlt hitten.

INFO: Weitere Informationen zu dem
Projekt unter landschaftsmodell-
nordostring.de

gegangen, indem sie die Kosten
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Der geplante Verlauf der Tunnelvariante fiir den Nord-Ost-Ring. Er sieht Anschliisse in Waiblingen, Hegnach, Remseck/Aldingen und Kornwestheim vor. Der
Neckar soll bei Remseck mit einem Tunnel in bergmannischer Bauweise gequert werden. Die Strecke ist 10,7 Kilometer lang. Karte: Obermeyer Planen + Beraten
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Nord-Ost-Ring
unterirdisch..

Straflen Eine Initiative von Industrievertretern
sschidgt einen Tunnel zwischen Fellbach und
iIKornwestheim vor. Die Kosten werden
. auf1,2 Milliarden Euro geschatzt. Von Uwe Roth

eit Jahren ist eine Nordum-
fahrung von Stuttgart, die
die Bundesstrafie 27 mit
der B 14 verbindet, in der
politischen Diskussion. Wegen
gegensitzlicher Positionen der
betroffenen Stidte und fehlender
Finanzierungsmittel verlief diese
ergebnislos. Am Dienstag gingen
die Konzerne Lapp Holding, An-
dreas Stihl, Trumpf und Robert
Bosch in die Offensive, ,,um den
gordischen Knoten doch noch zu
durchschlagen®, wie Initiator Rii-
diger Stihl in Waiblingen sagte.
Stihl schlug gemeinsam mit
dem Architekten Hermann Grub
Vertretern betroffener Kommu-
nen den Nord-Ost-Ring als eine
Variante vor, ,die praktisch von
der Oberfliche verschwinden
soll®, so der Stihl-Gesellschafter.
Damit sind nach ihrer Auffassung
Gegenargumente wie Larmbelis-
tigung, Schadstoffbelastung und
Landschaftsverbrauch hinfillig.
Das Quartett der groften Arbeit-
geber hat eine viertel Million
Euro teure Machbarkeitsstudie in
Auftrag gegeben.
Darin fordern sie, auf eine
durchgingige Umfahrung keines-
falls zu verzichten. Die Gutach-

ter kommen zum Schluss, dass die
Tunnelvariante im Vergleich zur
oberirdischen mit 1,2 Milliarden
Euro sechsmal teurer sei. Fiir die
Summe miisste gréfitenteils der

Bund aufkommen. Das Bundes-
verkehrsministerium sieht die
Kosten fiir einen konventionellen
Ring bei 210 Millionen Euro. Bei
einer Untertunnelung wiirden im
Gegenzug aber 46,5 Hektar weni-
ger Landschaft verbraucht.

Stihl hat seine Initiative mit
»Landschaftsmodell Nord-Ost-
Ring" tiberschrieben, um zu un-
terstreichen, dass es nicht darum
gehe, dem Verkehr mehr Fliche
einzurdumen. ,,Das Konzept ist im
Sinne der Nachhaltigkeit, um die
Landschaft zu retten®, sagte er.

Trasse unter dem Neckar

Laut den vorgelegten Plinen ver-
bindet eine elf Kilometer lange
vierspurige Rohre die Stidte Fell-
bach im Osten und Kornwestheim
im Westen. Die vom Stuttgarter
Biiro Obermeyer erstellte Studie
sieht vor, fiir knapp 360 Millionen
Euro die Trasse unter den Neckar
zu legen anstatt auf eine Briicke.
Die Trasse kommt in Waiblingen,
Waiblingen-Hegnach und in Rem-

Reichweite:
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seck kurz an die Oberfliche, um
ortliche Straflen anzuschliefen.
Kime eine Nordumfahrung zu-
stande, wire das Remstal ab
Schwibisch Gmiind durchgingig
vierspurig mit dem Autobahnan-
schluss Stuttgart-Zuffenhausen
verbunden. Gegner des Nord-
ostrings argumentieren, dass der
Ring Verkehr anziehe.

Stihl berichtete, dass das Pro-
jekt bei einem Treffen mit Ober-
biirgermeistern und Biirgermeis-
tern ,auf eine positive Resonanz*
gestofien sei. Im Staatsministeri-
um habe es ebenfalls ein gutes
Gesprich gegeben, an dem ein
Vertreter des Verkehrsministeri-
ums dabei gewesen sei. Auf An-
frage duflerte sich ein Sprecher
des Ministerium zuriickhaltend:
»Das ist ein neuer aber auch sehr
teurer Vorschlag. Gleichwohl
werden wir ihn in unseren Fak-
tencheck einbeziehen.“ Am Mon-
tag hatte Minister Winfried Herr-
mann (Griine) angekiindigt, ,,die
zentralen Fragen des Verkehrs-
raums im Nord-Osten von Stutt-
gart” einem ,6ffentlichen Fakten-
check* zu unterziehen.

Posltive Resonanz
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Foto; Uwe Rath,
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Die Industrie- und Handelskam-
mer (IHK) Region Stuttgart be-
wertet den Vorstofd als positiv,
wie es in einer Mitteilung heifit.
Die neue Variante konne die Dis-
kussion positiv beleben, so die
Prasidenten der IHK Bezirkskam-
mern Ludwigsburg und Rems-
Murr, Albrecht Kruse und Claus
Paal. Die Prisidentin der IHK Re-
gion Stuttgart, Marjoke Breuning,
betont, dass diese Frage auch in-
nerhalb der Mitgliedsunterneh-
men der IHK ein kontrovers dis-
kutiertes Thema sei.

Rudiger Stihl, Planer Helmut Ammri vom Biiro Obermeyer und Archi-

tekt Hermann Grub (von links) prasentieren die Plane fiir elnen még-

lichen Nord-Ost-Ring.

Foto: Uwe Roth

Stadte hoffen auf Entlastung

Die Initiative Land-
schaftsmodell fiihrt ei-
nige Vorteile des Nord-
Ost-Rings an.

Stuttgart zanlt zu den
staureichsten Regionen
Europas: 44 Stunden

verbrachten Autofahrer
im Grofiraum Stuttgart

im Jahr 2017 zu Stof3zei-
ten im Stau.

60 Prozent aller Be-
schéftigten in Stuttgart
sind Pendler; ihre Zahl
ist in den vergangenen
zehn Jahren um 15 Pro-
zent auf 235 000 Perso-
nen gestiegen.

Gemeinden nérdlich
und sudlich der geplan-
ten Verbindung sowie
Stuttgart profitieren
von einer Verkehrsent-
lastung: Remseck (mi-
nus 16 000 Fahrzeuge in
24 Stunden), Waiblingen
(minus 3500) und Fell-
bach (minus 3000). uro

Dieser Artikel wurde auRerdem veréffentlicht in:

Haller Tagblatt: 17661
Geislinger Zeitung: 13049

Metzinger Uracher Volksblatt / Der Ermstalbote: 6597

Alb Bote Miinsingen: 5212
Reutlinger Nachrichten: 6597

Rundschau fur den Schwabischen Wald: 4778

Hohenzollerische Zeitung: 7117

Hohenloher Tagblatt: 14927
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Ein Firmenkonsortium um den Unter-
nehmer Riidiger Stihl hat gestern eine
neue Studie zum Nord-Ost-Ring vorge-
stellt. Danach soll die 10,7 Kilometer
lange Strecke komplett untertunnelt
werden. Die geschétzten Kosten liegen
bei etwa 1,2 Milliarden Euro.

VON STEPHAN WOLF

WAIBLINGEN. An der Initiative ,Landschafts-
modell Nord-Ost-Ring“ beteiligen sich neben
der Andreas Stihl AG noch die Lapp Holding,

Verbreitete Auflage: 39.509

Reichweite:

Trumpf und Bosch. Die Idee zur Untertunne-
lung stammt von Stadtplaner und Mitinitia-
tor des Projektes Hermann Grub, der in Miin-
chen die Untertunnelung des Mittleren Rings
im Englischen Garten durchgesetzt hat und
malfigeblich bei der Renaturierung des Ne-
ckars in der Region beteiligt war. ,Die Tun-
nelvariante des Nord-Ost-Rings soll gleich-
zeitig fiir Verkehrsentlastung sorgen, den
Landschaftsschutz gewihrleisten und weni-
ger Emissionen freisetzen“, nennt Riidiger
Stihl die Anforderungen an das ,Alternativ-
konzept“. Damit sollen vor allem die 6kologi-
schen Bedenken der bisherigen Gegner des
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Verkehrsprojektes aufgenommen werden.
»Das Modell kann als Vorbild in Mitteleuropa
dienen®, so Stihl. Die Machbarkeitsstudie, die
sich die Unternehmen 250000 Euro kosten
lieRen und vom Planungsbiiro Obermeyer er-
stellt wurde, folgt im Wesentli-
chen dem Verlauf der zuletzt dis-
kutierten und 11,5 Kilometer lan-
gen Vorzugsvariante aus dem
Bundesverkehrswegeplan 2030
von Kornwestheim bis nach Fell-
bach. Mit 10,7 Kilometer ist die
Tunnelvariante etwas kiirzer. Ge-
plant sind vierspurige Fahrbah-
nen.

kldrte Helmut Ammerl vom Planungsbiiro
Obermeyer, das iiber groBe Erfahrung beim
Tunnelbau (Brennertunnel) verfiigt. Trotz der
Kosten von 1,2 Milliarden Euro werde ein
Kosten-Nutzen-Faktor von 1,35 erreicht.

Stihl sieht ungebrochen die Not-
wendigkeit fiir den Nord-Ost-
Ring, der sich derzeit im Pla-
nungsstadium aus dem Jahr 2005
befindet. ,Die Unternehmen be-
notigen diese Verkehrsachse
dringend”, so Stihl. Es kénnten
mit der Untertunnelung ,signifi-
kante Verkehrsentlastungen fiir
die betroffenen Kommunen er-

Die Verkniipfung der Tunnel- K DasModell kann zielt werden“ und gleichzeitig

strecke mit dem vorhandenen als Vorbild in
Strallennetz erfolgt tiber flichen- Mitteleuropa

reduzierte Knoten an der Ober-

fliche. Diese befinden sich in dienen.

Kornwestheim, Remseck/Aldin- Radiger Stihl
gen, Hegnach, Waiblingen und Gesellschafter Stihl AG

Fellbach. Dort sollen die Zufahr-

ten iiber Rampen in das Tunnelsystem erfol-
gen. Zum Teil werden die vierspurigen Stra-
Ren mit einem Deckel eingehaust oder wie
im Bereich der Neckarquerung in einem ech-
ten Tunnel unter dem Fluss entlanggefiihrt.
»Dies ist technisch am aufwendigsten”, er-

»bleiben wertvolle Nutzflichen
und Naherholungsgebiete erhal-
ten”. Die Schall-, Abgas- und
Feinstaubbelastungen  wiirden
dabei auf ein Minimum reduziert.
In einer ersten Reaktion sagte das
Landesverkehrsministerium zu,
den Vorschlag in den anstehenden Fakten-
check zu nehmen. Auch Staatssekretir Stef-
fen Bilger aus dem Bundesverkehrsministeri-
um reagierte offen: ,Es ist gut, wenn Bewe-
gung in die Debatte kommt.“
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